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Flytande naturgas framtidens fartygsbransle

Stora klimatférdelar med flytande naturgas (LNG)

Det finns bdde miljomassiga och ekonomiska skal att fasa ut
olja som fartygsbriansle. Stringare krav kommer att stillas
pé sjofartens utslapp av framforallt svaveloxider (SOx) och
kvaveoxider (NOx), och priset pa olja kommer sannolikt att
stiga.

Den internationella sjofarten star idag for cirka 4 procent av
de arliga globala utsldppen av svavel, 7 procent av utslappen
av kviveoxid och knappt 3 procent av koldioxidutslappen.
Till detta ska liggas utsldpp av partiklar som utgor sjofar-
tens framsta negativa paverkan pa manniskors halsa. Sjofar-
tens andel av utslippen okar dessutom. En 6verenskommelse
mellan linderna kring Ostersjon och Nordsjon stiller nya
stranga krav pa utslippen frdn sjofarten. Olika sitt att uppné
detta har diskuterats, fradn att anvidnda olja som innehdl-

ler lagre halter av svavel till att anvinda flytande naturgas
(LNG) som brinsle.

En minskad anvindning av traditionella rdoljebaserade
fartygsbrianslen ar en forutsittning for att minska emis-
sionerna vid anvandningen. I takt med att kraven skirps
kommer LNG att bli ett allt starkare alternativ. Redan nu
ar flytande naturgas ett kommersiellt hdllbart alternativ for
mindre fartyg. En 6kad anvindning av LNG skulle innebira
betydligt mindre utsliapp av svaveloxider, kvdveoxider och
partiklar jamfort med idag. Aven utslippen av koldioxid
skulle minska med i optimala fall 20-25 procent.

Nya utslappsregler i Ostersjon och Nordsjon

Sjofart regleras till stor del genom internationella konven-
tioner och andra regelverk som tas fram inom FN:s inter-
nationella sjofartsorganisation IMO. IMO har beslutat att
globalt begransa utslappen av svaveloxider och kviveoxider.
Linderna kring Ostersjon och Nordsjon har beslutat att ga
langre och successivt begriansa utslippen av svaveloxider och
kviveoxider inom omradet utover IMO:s krav. Minskningen
har redan borjat. Redan nu krdvs att svavelhalten i branslet
far vara hogst 1 procent och ar 2015 kravs att branslet inne-
haller hogst 0,1 procent svavel. Att f4 fram brianslen med sa
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Stréngare regler. De nya utslappsreglerna
kommer att gélla i badde Ostersjén och
Nordsjon.

Fartyg. | Norge finns redan flera fartyg som
anvander flytande naturgas som drivmedel.
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laga svavelhalter kommer att bli mycket dyrt. Om man istallet
anvinder LNG som fartygsbrinsle dr svavelinnehéllet praktiskt
taget noll redan fran borjan.

De strangare kraven pa kvaveoxidutslapp kommer att borja
galla fran 4r 2016. En overgdng till LNG skulle minska ut-
slippen med omkring 80 procent. Utslippen av partiklar
regleras dn sd linge inte av ndgra Gverenskommelser, men
dven har skulle anvindning av LNG leda till att utslappen
blir mycket sma.

Med tanke pa de langa ledtider som rederier méste arbeta med
infor bestdllningar av nya fartyg, dr dessa fragor hogaktuella
redan nu. Man behover veta om LNG kommer att finnas till-
gangligt och vilka hamnar som kan forse fartygen med LNG.

Flytande naturgas (LNG) for farjor

Eftersom det inte gar att rakna med att LNG kommer att
finnas tillgangligt i alla hamnar 4r det troligt att fartyg, som
regelbundet dterkommer till samma hamn, blir de som forst
anpassas till LNG. Exempel pa sddana fartyg dr passagerar-
farjor, vagfarjor, farjor i skargdrdstrafik och kustbevaknings-
fartyg. Den stora potentialen bedoms ligga i de stora fartyg
med passagerare som trafikerar firjelinjer i Ostersjon och
Nordsjon. Farjelinjer dir LNG-drift diskuteras dr bland annat
Goteborg-Danmark, Stockholm-Finland och Nyndshamn-
Visby.

Ombyggnader av fartyg fran oljedrift till LNG-drift ar relativt
dyrt. Overgang till LNG-drift kommer darfor troligen att ske
i samband med nybestédllningar av fartyg. Det finns omkring
50 fartyg for ”rullande last” som med fasta rutter trafikerar
svenska hamnar. Av dessa ar elva fartyg dldre 4n 20 dr och
behover bytas till nyare fartyg de nairmaste aren.

I Norge ar erfarenheterna av LNG-drift mycket goda. Bade
farjor, kustbevakningsfartyg och supplyfartyg har byggts for
LNG. Redan ar 2000 togs virldens forsta LNG-drivna bil- och
passagerarfarja i drift. Darefter har 15 fartyg som drivs med
LNG tagits i bruk och ytterligare sex beriaknas tas i drift under
2010.

g/kWh
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Backup. Flytande naturgas kan anvandas som backup fér fordonsgas.

Hamnar for flytande naturgas (LNG)

I Nynashamn byggs Sveriges forsta storre mottagningsanligg-
ning fér LNG. Ursprungligen planerades anliggningen for att
forse raffinaderiet i Nyndshamn med ravara och for att kunna
ersitta stadsgasen i Stockholm med LNG. Nu pagar diskus-
sioner om hur man skulle kunna tanka fartyg med LNG fran
Nynashamn.

I Goteborg finns det planer pé att bygga en mottagnings-
anlaggning for LNG som dels ska forse fartyg med den
flytande naturgasen och dels fungera som sikerhet for for-
sOrjningen av naturgasnatet pd Vistkusten. Andra orter som
kan bli aktuella for en mottagningsanliaggning for LNG ar
hamnarna i Malmé, Stockholm, Helsingborg och Karlshamn.
Aven Trelleborg, Ystad, Kapellskir och Givle har diskuterats.

Troligtvis kommer de svenska hamnarna i forsta hand att for-
sorjas med LNG frdn Norge men dven frdn Nederlanderna.

Kryotank. Nar flytande naturgas anvands
som backup lagras den i kryotankar.
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Flytande naturgas (LNG) banar vag for biogas

En 6kad anvindning av LNG kan ocksa bana vig for en
ytterligare 6kad anviandning av biogas. Biogas framstills pa
manga héll i Sverige och anvinds framfor allt for uppvarmning
och som fordonsbrinsle. Huvudbestdndsdelen i bide LNG

och biogas dr metan. LNG kan darfor anvindas som backup
vid storningar i biogasproduktionen eller ersitta biogasen om
produktionen inte racker till.

LNG anvinds redan nu som backup for biogas i till exempel
Linkoping, Uppsala och Stockholm, men den méste transporte-
ras ldnga strackor med tankbilar fran Norge eller Finland. Om
LNG finns tillgangligt i ndgra av Sveriges hamnar forbattras
mojligheterna att ha en reserv for att komplettera gasproduk-
tionen i biogasanlaggningar. Nir LNG anvinds som backup
for biogas lagras den i s& kallade kryotankar i anslutning till
biogasnitet. I en fordngare omvandlas LNG till gasformig
metan som kan ledas in pa gasnitet.

Forsok pagdr for att anvinda flytande biogas (LBG) eller LNG
for drift av tunga fordon. P4 sikt finns en stravan efter att
fordonen frimst ska ga pd LBG, men LNG kan under ett ver-
gangsskede hjilpa till med forsorjningen. P4 samma sitt skulle
flytande biogas pa sikt kunna ersitta LNG i olika tillamp-
ningar, till exempel for drift av fartyg. Da kravs det dock
vasentligt storre biogasproduktion dn vad som ir fallet idag.

Synergieffekter

En 6kad anvandning av LNG for fartygsdrift skulle medfora en
maingd synergieffekter genom att relativt stora mangder LNG
darmed blir tillgangliga inom Sverige. Mojligheterna att stodja
den fortsatta utvecklingen av biogas och fordonsgas har redan
namnts. Ytterligare mojligheter ar:

m Som reserv for att balansera toppar i naturgasforbrukningen,
sa kallad peak shaving, och som backup for naturgasnatet pa
Vistkusten.

m Som stadsgasersittning i Stockholms gasnat.

m Som rédvara i industriella processer, bland annat som ersatt-
ning for nafta som révara.

m Som brinsle i den tunga industrin, till exempel stdlindustrin.

m Som brinsle i tunga fordon och fordonsflottor, exempelvis
bussar i kollektivtrafik.
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Stalindustri. Flytande naturgas kan anvéan-
das i den tunga industrin, bdde som ravara
och som brénsle.

Nyndshamn. Under 2011 kommer Sveriges
forsta stérre mottagningsterminal for
flytande naturgas att tas i bruk i Nynas-
hamn.

BILD: AGA GAS
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Flytande naturgas (LNG) har stora maéjligheter att ersatta dagens
tunga oljor som fartygsbransle. | Norge har naturgasen under senare
ar anvants med framgang som bransle for den kustnara sjéfarten.

Inom en snar framtid borjar internationella 6verenskommelser att
galla som séatter granser for olika utslapp fran sjofarten i Nordsjon
och Ostersjon. LNG Ar ett satt att mota dessa krav. Att byta ut dagens
tunga oljor medfor vasentligt 1agre utslapp av bland annat koldioxid,
svavel och kvave.

Denna folder ar baserad péa rapporten "LNG for fartygsdrift i Sverige’,
utgiven av Energigas Sverige (fd Gasféreningen) och Sveriges
Redareforening.

Rapporten i sin helhet finns att ladda ner p4 www.energigas.se
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